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NAME OF PARTS
NOM DES ORGANES

TEN B0 PHAN
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13.
14.

. Gear lever
. Propeller shaft coupling

. Starter motor

C.W. drain cock

. Anticorrosive zinc cover
. C.W. temp. sender,

. A.C. generator

. Fuel injection valve

10. Decaompression lever

11.
12,

Exhaust silencer
Clutch housing
L.O. supply port

F.O. strainer

—4—

9.
10.
11.
12,

13.
L.O. level gauge (crank case) 14.

Levier d'inverseur

. Jeu d’accouplement pour

I"arbre porte-hélice

. Démarreur

Raobinet de vidange d'eau de
refroidissement

. Couvercle zinc d’anti-corro-

sion

. Senseur de température

d’eau de refroidissement

. Alternateur a courant alter-

natif

. Soupape d'injection de com-

bustible

Levier de décompression
Silencieux

Carter fixe d'embrayage
Bouche pour supléer I'huile

Filtre 8 combustible
Indicateur de niveau d'huile
de graissage (carter-moteur)

W

5.

8.

10
n

13
14,

Can sang sd
Khdp ndi truc chan vit

Dang co khdi ddng
Khéa I8 x4 nudc lAm mat

Nap k&m chéng hao mén

. Nhi&t dd nudc 1am mat

. May phéat dién xoay chibu

Van phun nhién liéu
Tay gidm 4p

May gidm &m thanh méy hit
Hép li hgp
B& trg diu nhén bén tréi

Binh lgc diu nhién ligu
Murc &p ké diu nhdn (ndp tay
quay)



BEFORE USING
THE ENGINE

1. Fuel oil

1) Use well refined diesel oil as fuel.
2) Never fail to remove any deposit or dirt
when filling.

(Note)

Presence of water or dust in the fuel may
cause failure of the engine and early wear
of the plunger, of the fuel injection pump
and the fuel injection valve nozzle.

Water and dust in the fuel should be
precipitated and pure fuel used.

2. Lubricating oil

1) Choosen an oil with properiscosity for
the ambient temperature.

2) In adding lub. oil, do not mix different
kinds of oil. (brands and/or viscosity)

[1-1] Recommended Brands of Fuel
Marques de combustibles recommandeés
Gigi thigu nhirng hang nhién ligu

Brand Name
Fourmsseur Nom de la marque
Hang cung cép Tan nhin higu
Shell Diesoline or local eq

SHELL

Shell Diesoline ou un éguivalent local
Dhu Diesoiin cda hing Shell hodc dBng loa

CALTEX

Caltex Diesel ol
Diesel od Caltex
Dlu Didzen cda hdng Caltex

MOBIL

Mobil Diesel oil
Diesel oil Mobil
DAu Di#zen cia hing Mobil

ESSO

Esso Diesel ol
Diesel ol Esso
DAu Diizen cia hiing Esso

B.P.

[British Petrolew)

B.P. Diesel ol
Diesel oil BP,
Dhu Diézen cia hiing diiu Anh

[2-1] Recommended brands of lub oil
Huiles de graissage recommandées

Gioi thieu dau nhon cua nhirng hiéu

Supplier Brand Name SAENO.

Fournisseur Nom de la margue below over
Hang cung Tén nhan higu en dessous 10°C | 10~20°C | 20~35°C | au-dessus 35°C
cédp Thdp Trén

Shell Rotella Oil 10W,20/20W 20/20W 30,40 50

SHELL Shell Talona Oil oW 20 3040 50
Shell Rimula Ol 20/20W 20/20W 30,40 -

RPM Delo Marine Oil 10W 20 30,40 50

CARTEXS RPM Delo Multi-Service Oil | 20/20W.10W 20 30 50
Delvac Special 10W 20 30 -

MOBIL Delvac 20W— 40 20W-—-40 20W—40 - -
Delvac 1100 Series 10W,20/20W 20/20W 30.40 50

Delvac 1200 Series 10W,20/20W 20/20W 30.40 50

Estor HD 10w 20 30,40 -

ESSO Esso Lube HD — 20 30,40 50
Standard Diesel Oil ow 20 30.40 50

B.P.

British g: E;,:gg chg 20w 20W 40 50

Petroleum




,

1. Combustible

1) Utiliser du gaz-oil diesel bien épurée.

2} Débarrasser surtout le combustible des
saletés qu’il contient lors de I'alimenta-
tion.

Note)

La présence d'eau et de saletés dans le
combustible peut affecter le bon fonction-
nement du moteur et entrainer une usure
rapide du plongeur de la pompe d'injection
de combustible et du bec de fa soupape
d’injection

De 'eau et des saletés dans le combustible
dofvenit étre condensées et il faut uiiliser
un combustible pur.

2. Huile de gralssage

1} Il faut choisir une huile visgueuse pro-
pre a une température ambiante.

2} Lors de lalimentation d'huile de
graissage, éviter de mélanger plusiesurs
sortes d'huile {margues et/ou viscosité).

&2
&

1. Dau nhién ligw

1) Nén loc sach dau Digzen nhu nhién ligu
2) Dung nén dé cin hay byi vao Iic chém dau

Chiy)

NudGc hodc cdn buyi trong nhién liéu sé lam hai
may va ngoéai ra dnh hudng ludn t6i may
pitténg, bom phun nhién liéu va voi van phun
nhién lidu.

Nudc va cdn byi trong nhién liéu phéi nén thai
ra va nén giF sach nhién ligu.

2, BDaw mhon

1) Lua chon dau thich hgp véi khi hau tuy not.
2) Bung nén pha trdén dau clha hédng dau khic
tic ch&m dau.



2-21 Amount of ub. oil

Crankcase Clutch case

o o, 2.8 litres 0.5 titres
SBg (0.74 U.S.Gallon} | {0.13 U.S.Galion)
SB12 3.5 litres 0.5 litres

(0.92 U.S.Gallon) | (0.13 U.S.Gallon)

3. Rumnning in

1} The new engine must be carefully run in
during the first 50 Hrs and not subject-
ed to strain.

50 Hrs.

fter the running in period, retighten any
impnortant nuts and holts that are looge,



[2-2] Quantités des huiles de graissage [2-2] $6 lvong dau nhdn

Carter moteur Cartgr de 5 ;
ar transmission Nap truc Nép li hop
SBg 2.8 L 0,5 L SB8 28 Lit 05 Lit
$Bi2 35 L 0,5 L $B12 35 Lit 05 Lit
3. Le rodage 3. MAY CHAY
1) Un moteur neuf doit étre rodé pendant 1) May mdi cBn phéai xab dung cdn than
les premieres 50 heures sans subir de cho 50 ti€ng diu va khéng can phai
surcharges. loc dau.

Apreés la période de rodage, resserer les vis Sau khi chay dinh ky rbi thi cin phai
et écrous desserrés. ki€m va siét lai nhing con 6¢ va bu long
quan trong.



1. Fuel off

Fuel tank
Réservoir
Thing nhign ligu

Fuel tank cock
'%ob'me?c
de combustible
! Van thimg nhign

/ liguw

ST

)

[1-1] Fuel tank

Open the drain cock to remove water and
dirt; ‘avoid waisting too much fuel when
doing this.

1} Fill the fuel fank.

A~y ra
£j Ujoer I.I!b I\Aui uubl\

Dvam cock
Robkinat vidange
Van ctia ong 28

[1-2] Checking fuel injection
1) Set ihe speed contro! lever between

LOW and FULL and the gear level o
NEU?RAL.

7} Disengage the decompression lever and
mirn the starting handle five or six times
<o hear the sound of fuel injection.

3) If the proper mgectxon sound cannot be

neanu reter 1o AR VENTING on sage
372

LS.




1. Combustible

[1-1] Le réservoir de combustible

QOuvrir le robinet de vidange de maniére a
retirer I'eau et la boue, éviter d'utiliser
excessivement de I’essence lorsque vous
effectuez cette opération.

1) Remplir le réservoir

2) Quvrir le robinet de combustible

[1-2]Vérifier 'injection du combustible

1) Placer le levier de réglage de régime
enire les positions LOW et FULL
puis placer le levier de changement
de vitesses sur la position NEUT-
RAL.

2) Soulever la manette de décompression
et tourner la manivelle de lancement
cing ou six fois pour écouter le bruit de
I'injection.

3} Si le bruit caractéristique d'une bonne
injection ne se fait pas entendre & ce
moment, voir au chapitre PURGE DU
CIRCUIT D'INJECTION page 23,

1. Daw nkidn liéy

[1-1] Thing nhign lidu

M& van Ong x& dé thac nudc va can bui;
tiét kiém nhién lidu khi thi hann cbng
viéc.

1) Cung cdp diy dd thing nhién lidu

2) M& van thang nhién ligu

[1-2] Kiém tra sy phun nhién léu
1) Ddt can s8 ndm gida cham va nhanh,
dé tay truydn dong & gida

2) D& 16ng iay gidm 4p va didu khién cin
khdi dong d6 5 hay 6 lan d& nghe
tiéng cta sy phun nhién lisu.

3) N8u nghe thdy sy phun nhién lidu
khac thudng thi xem lai phan guat gid
& trang 23.

—10 —



Crank case
Carter-moteur
Nap truc

[2-1] Crankease/clutch case ~

1} Check the oil level with the lub. oil
dipstick and add fresh oil until the level
reaches the upper mark on the dipstick.

2} When checking the oil level of the
clutch case, do not screw the lub. oil
dipstick in.

Note)

* Avoid both overfilling and underfilling.

% The correct oil level can only be deter-
mined when the boat is level.

Boitier d’embrayage
Nép li hop

[2-2] Lubrication of each part
enly chain start

tarting chain.

-Ol

1S
2} Staiting shaft bearing

3. Lub. oil strainer

Turn the handle to both left and right to
remove dirt from the strainer element.

— 11 —



2. Uhuile de graissage

[2-1] Le carter moteur/le carter de trans-

mission

1) Vérifier le niveau d’huile avec la jauge
de niveau d'huile et ajouter de 'huile
fraiche jusqu’au repére supérieur de la
jauge.

2) 1l est inutile de visser la jauge de niveau
d’huile de graissage dans son orifice
fileté au moment du contréle de niveau
du carter d’embrayage. ‘

Note)

% Eviter autant un surplus qu’un mangue
d’huile. ’

% Le niveau correct d’huile ne peut étre
déterminé gue lorsque le bateau est bien
horizonial.

[2-31 Lubrification de chaque partie
1} Chaine de lancement.
2} Les paliers de I’arbre de lancement

3. Filive & huile de graissage

Tourner la manette de droiie 3 gauche pour
oter les saletés de I"élément du filtre.

2, Dam mhdm

[2-1] Tay quay va hop s

1) Kiém muyc diu bing thudc do diuva
ih&m dau mdi vao cho khi dau 1&n dén
phan trén cha thudce do dau.

2) Khi kiém tra lugng dau cud bd ii hdp
dung quay manh thudce do.

Chay)

* Tranh dung thém dau nhidu qué hodc
it qua.

#* Muic dau sé dich xac khi tau ¢6 thing
bang.

[2-2] ST nhdn cud Wng bd phan khi khéi
dong day chuyen

1) Khdi dong day chuyén

2) Tryc khéi déng

3. BO loc dén ahdn

Ked can qua irdi phai dé thai cin bui
irong dau loc.

—~12 -



1. Starting

[1-1] Electrical starting
i) Set the gear iever to NEUTRAL.
2) Set the speed control lever between

LOW and FULL.

3) Turn on the battery switch.

4) Turn the starting key to ON position.

Note)

i) Do not run ihe SKGrsi inoror o ivioie
than 10 seconds at a time.
Should the engine fail to start wait for
about 30 seconds before operating the
staiter miotor again.

2} Release the starting key as soon as the
ENGine siais.

3) Do not switch the baffe./ry switch off

g Mf,:';u and the oil

n o0 nFF suring
Mo g0 oFf guring

Battery swiich
Commutateur de batterie
Cong tac binh ac quy

O OFF oR—==,
OO0

During-operation
FPendant ‘operaiion
Lam nong may.
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1. Demarrage

[1-1] Démarrage élecirique

1) Placer le levier de réglage sur le point
mort (NEUTRAL)

2) Placer le levier de réglage de régime
entre les positions LOW et FULL.

3) Tourner le commutateur de la batterie.

4) Placer la clé de contact sur la position
ON.

5) Placer la cié de contact sur la position
STARTING et la conserver sur la posi-
tion jusgu’a ce que le moteur se mette
en marche.

Note)

1) Ne pas faire tourner fe moteur de starter
plus de 10 secondes de suite.

Si le moteur refuse de démarrer,
attendre ernviron 30 secondes avant de
solliciter 3 nouveau le starter.

2} Reldcher la clé de contact dés que le
moteur est lancé.

3} Ne pas couper le circuit batterie larsgue
fe moteur tourne.

4) Ne pas oublier de s’assurer que les
témoins lumineux de charge, de tempé-
rature: d’eau de refroidissement et de
pression d’huile s'éteignent au méme
moment pendant 'operation.

1. Kb dong

[1-1] BEng dién (So d6 chuyén day)
1) Dat tay li hgp vad Neutral

2) D&t tay didu khién sang Full

3) Md& cbng téc binh ¢ quy

4) D&t khoa khdi ddng & vi tri md.

5) bat khoéa khéi ddng & vi tri md cho
d&n khi may dd svc nd.

Cha y)

1) Dung d€ mdy khéi dong quéd 10 gidy
trong mét lan.

2) Thé cdng tdc ra ngay khi may duoc nd

3) Dung nén 8t cSng tdc dcquy khi méy
duge né

4) Nudc lam mat va 4p sudt ddu lc khdi
dong may.

— 14—
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1) Set the gear Iever to NEUTRAL.

21 rﬁ\:n rnwm STAK iﬁm‘ﬂ

2) Set the speed control lever between
LOW and FULL.

3} D|sengage the decompressmn Iever and

LL).'llli LiIC Dl.ai gili!ﬂ l!a|i\.a

6 times.
When it sufficient mememum has been
obtained, vrelease the
fever and tuin the

firmly.




[1-2] Démarrage a la manivelle
1) Placer e levier de changement de
vitesses au point mort (NEUTRAL).

2) Placer le leveir de réglage de régime
entre les positions LOW et FULL.

3) Dégager la manette de décompression et
tourner la manivelle vigoureusement 5 a
% fois. Lorsgue le moteur se irouve bien
lancé, débrayer le levier de décompre-
sion et tourner vigoureusement la ma-
nivelle.

[1-2] Bang tay (cha ¢: cal thién khéi
dgng)
1) Dat tay li hgp vao Neutral

2) Dat tay didu khién gitra Full va Low

3) Dt tay gidm lyc dén vi tri ty do.
Van tay khéi déng dé 5,6 Ian theo
hudng kim déng ho.
Suc xung kich cling nhu duge day do
thi thd iong tay cin gidm va cho tay
khéi déng trd lai vi tri cd.
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R Dé
Tachometer sender Red Rouge

Expediteur de tachymétre White Blanc  Trang
P L = —] g [ = 20—
Pay dong ho do sd vong quay Smmev motor N AV20
{Optional/Sur option/Tisy quyén lya chon) . Bi

>4

Temperature sender Dem vao khoa khm @@ng Khi cong tac ki
for cooling water dong dumrc ba
Expediteur de température :FBWWW Marron _péy

de I’éau de refroidissement \
Déy may do nhne’\i@ =
s ; i Black Noir Den
Red Rouge Do \
j‘ Genarator B \ ‘_‘L(ﬁ
A, Generatewr White/Red Tréng P — —-, Lt
May phat dien loal dong dien xoay chieu ﬂéc
{12V-254) Biack Noir Den

Lub. oil pressure sender m[D:E
Expediteur de pression d'huile Blue/White
Day méy do &p sudt dau nhén Bleu/Blanc
Xanh nudc bign

2. Warming wp

1) Run the engine without load for at least «
five minutes

Lub. il pressure
il leakage
Water leakage

Lighis (Charging, C.W. temp. and L.G,
warringj

— 17—



Schéma de cablage

I .

n==‘
| S ——
Battery switch (&) B ©
Commutateur de batterie a“ef‘_v
Cong tac binh ac quy Batterie
Ac qui
12V-70AH(MIN.)

AV20

D5 thi day chuyén

L.O. Pressure warning lamp
Témoin lumineux de pression d’huile
Den bao déng ap suét ddu nhén

C.W. Temp. warning lamp

Témoin lumineux de temperature
de I'eau de refroidissement

Dén bao déng nhigt d6 nudc lam mat

Charging lamp
Témoin lumineux de charge
Deén nap

Instrument panel
Tableau de board 3
Bang co khi phuong phap Cong tEc khdi ddng

2. Bechavffement du moteur

1) Laisser tourner le moteur au
pendant au moins 5 minutes.

2} Si le moteur tourne normalement,
engager la prem«ere et augmenter pro-
gressivement fe régime.

ralenti

Points a vérifier
Pression de I'huile de graissage
Perte d’huile
Perte d’eau
Perte de gaz
Bruits anormaux
Eclairages (Témoin lumineux de charge, de
température d'eau de refroidissement et
d’huile de graissage.)

Starter switch
Contacteur a démarreur

2. Lam nomng mdy

1} Nén d& may chay khéng tai idi ihiéu &
5 phut

2) 1 “\jeu may chay binh thudng thi gid &

i8¢ g6 cham bang b6 li hop va tEng
t6c 46 18n dan dan.

Nhifng digm kim ira
Ap sudt cha diu nhon
Ché ri dau
Am thanh khéc thudng
Chs i khi
Dén (Nap, nhiét d6 nuce lam mét va bao
ddng diu nhon)

—~ 18 —
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Uil 10 bRk
IUHIMG IEJEHAF

1. Fuel oil

1) Check the fuel oil level gauge on the
fuel tank.

2) Be sure toc add fuel before the gauge
shows emptiness.

SP A

2. Lubricating off

1) Check that the oil pressure warning light
is OFF. If the warning lamp goes on,
shut the engine immediately and be sure
to check the volume of lub. oil.
(For electrical starting)

2) Check the oil indicator to see that the
lub. oil is circulating properly (For hand
starting)

3. Cooling water

i} Check occasionaily ihat the cooling
water is coming out of the cooling water
outlet.

2) Check that the C.W. temp. warning

lamp is OFF. (For electrical starting)

SL ogied

Check the colour of the ex haust Ex-

(8 Abnormal sound

1f the engine produces unusual noises
during operating, stop the engine immedi-
ately and check it carefully.

v Dm@mma\mm@
Ho diipwwisHuls )

According to the structure of a nuii,
considerabla vihration may take place at a
certain engme speed IL means that the

e 3o
vlu:GLnnb

(:Ei:,“iie and a boat e
eed, and ihe

shouid be avonded
— 19 —




1. Combustible

1) Vérifier le niveau de combustible dans le
réservoir de combustible avec la jauge.

2) Ne pas manguer d'alimenter le réservoir
avant que la jauge n'indigue qu’il est
vide.

2. Huile de graissage

) S'assurer que le témoin lumineux de
pression d’huile est éteint. Si toutefois
le témoin lumineux s‘allumait, arrétez
aussitét le moteur puis vérifier le niveau
de "huile de graissage.

{Pour le démarrarge électrigue)

Vérifier I'indicateur d'huile pour s'as-
surer que la circulation de Vhuile de
graissage se fait normalement. (Pour le
démarrage a la manivelle)

3. Eau de refroidissement

1) De temps en temps vérifier si I'eau de
refroidissement sort de la tubulure de
refoulement

2) S'assurer que le témoin lumineux de
température d'eau de refroidissement
est éteint.(Pour le démarrarge électrique)

—
_—

2

&, Temoin lumineuy de charge

Vérifier si le témoin lumineux do charge
est éteint. (Pour le démarrarge électrique)

5. Gaz d'échappement

Vérifier la couleur des gaz d’échappement.
Une fumée noire indigue que le moteur est
surchargé et que 'effort doit étre réduit.

B. Bruits amormaux

Si le moteur produit des sons anormaux
pendant l'opération arréter immédiatement
le moteur et le vérifier minutieusement.

7. Résonance

£n fonction de la forme du bateau, il se
peut gqu'un taux élevé de vibrations se
manifeste a certains régimes du moteur.
Cela signifie que le moteur et le bateau
vibrent en méme temps audit régime;
"'usage de ce régime devrait &ire évité.

1. Dau nhin Eﬁ@ﬂa

) Kiém ap k&€ dau nhién lidu trén thung
nhién ligu.

2) Nén chdm d&u thém trudce khi 4p ké

bao hiéu can.

—_

2. Ban mhin

1) Kiém nhan dén bdo ddng 4p sudt dau
cohoat d’ong hay khéng. Néu dén bao
déng thi tdt may ngay tuc thi va kiém
séat lal ky tudng lugng dau nhén (khi
kh&i déng dién).

2) Kiém b phin bao diu dé€ coi diu nhén
c6 chay 18t hay khéng (khdi déng tay).

3. lwde lam mat

1) Do6i khi c&n phai kidm tra lai 18 x4 cua
NWSce lam mét ¢6 duqc thoét ra t6t hay
khéng.

2) Kiém ira d&n bo ddng nhidi d6 nudc
lam mat dugc 8t hay chua (khi khéi
dong dign).

4, Dem phin adp

Kidm dew nap t8t hay chua (khi khéi
ddng dién).

5. Khi xa

Kiém x&t mau khéi ra. Khoi den nhidu

chung td may dang qua tai nén gidm i8¢
do xudng.

6. Am thanh Mhde twdng

Dang 10c chay may ma nghe ihdy tiéng
may khac thudng thi 13t may lien va kiém
ira ngay.

Tiéng vang
Rung ddng I&n cé thé phéat ra theo idc d6
cla tau do sy cdu tao cla than tau. Co
nghid la may va tau déu rung déng mot
lGc theo t6¢ d8 d6, vi vay tranh dung nén
chay tau v&i van t6¢ & muc dé.

— 20 —



Run slow
Plein gaz => 3 faibie régime
Chay cham

Graduall
1) Gradually reduce the speed to LOW. ngvessﬁgemem

Dan dan
!

~Z =- < < < =<«

2) Put the gear lever io NEUTRAL, let the
engine idie, then set the speed controi
lever to STOP.

ois)

Never use the decompression lever to stop

the engine.

3) Turn the starting key io the OFF
position and remove it from the dash
board.

4) Put the fuel cock to the CLOSE posi-
tion.

Y 1f slhn ~anir
;j 15 wic CCO

he cooling wat

LA WSRO U

on the water jacket cover.

[5-3] Remove both inlet and ouilet hoses
from the cooling water pump, then A Y \
wrn the engine thiu several times “L/f?\ e &
with the starting handie to dis- F W :
SVl M

charge water from inside the cool- g .

ing water pump. After following || SESERNN dAU) I } 2

the above procedure, connect both /’/r/ '&% Qﬁij—ﬁﬁj&ﬁ/ \

hoses as befare. =l N\ (e :5 = L
: > = ®




FREEE

1) Réduire la vitesse peu & peu jusqu‘a
LOW.

2) Placer le levier inverseur sur fe point
mort, et laisser le moteur tourner au
ralenti ensuite placer la manette de
réglage des gaz sur arrét.

Note)

Ne jamais employer la manetie de décom-

pression pour arréter le moteur.

3) Placer la clé de contact sur la position
OFF puis la retirer du tableau de bord.
4) Fermer fe robinet de combustible.

5) Par temps trés froid, vider 1l'eau de
refroidissement, pour éviter le gel, de la
fagon suivante:

[5-1] Fermer la vanne de prise d’eau.

[5-2] Tourner le robinet de vidange d-

eau de refroidissement qui est situé
sur le couvercle de chemise d'eau.

[6-3] Desserrer et enlever les tuyaus flex-

ibles d’arrivée et de refoulement de

la pompe a eau, ensuite tourner
le moteur plusieurs fois 3 la mani-
velle pour vider intérieur de la
pompe a eau.

Aprés cette opération, rejoindre les
deuxx twyaux dans leur position
initiale.

2) D€ bd li hop t6i Trung lap va d& may
chay mét hdi khdng tai.
DAt tay digu chinh {6 Ngung va may
sé ngung lai.

Chay)

Khéng bao gic nén dung tay gidm 4p dé

tat may

3) D& chia khéa khdi dong tré va vi tri
T4t va dat ird lai bang treo khoa.
4) Kéo khéa nhién lidu vé vj irf déng.

5) Khi thai ti€t lanhva nudc 1am mat may
c6 v& mudn ddng lai thi c6 thé din
nudc thadi ra bing nhlng cach sau
day:

a) M nit cuad 6ng nude

b) Mé& nat (1) va (2) vél bom lam mat
may bing nuwdec

¢) M& nit 18 x& clhia bom nwée ban

[5-3] Théao dng hit v 6ng thoat ra bom
nude lam mat, sau dé trd may lal
val fan bing tay khdi dong d8 rit
nudc cdn du bén trong bom lam
mét bang nude ra. Sau khi thue hanh
xong thi nét lal hai 6ng ré lal nhw
e,
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1} Open the fuel tank cock and loosen the
air venting piug on the Tuel strainer.

2} Turn the engine by the siarting handle,
until bubbles stop coming out with the
fuel, tighten again.

”3"-;}2'

&) sty

‘1!
5 G

7 5

S~ e

3) Remove the nipples at both ends of the
high pressure fuel pipe.

a

Set the speed control lever to the LOW
position.

Loosen the delivery valve holder so that
fuel comes out of the fuel injection
oUMD.

&

6) Be sure to tighten the holder firmly
atter air-free fuei appears.

S S N | [ L. memond
Ofie 3108 Ui LT diiyi:s MiToduiT

the holder and tighten the

8} Turn the starting handle about 20 — 30
times until air in the high pressure pipe
is expeiled.

9) Tighten the nipple on the side of the
injection vaive, furiher turn the starting
fandle until

S T T
POt Lic 1ust

b g ~F £ e 3
the sound of fuel injection

~ arnbiin io beanedd
T Vaive 1S NiCarG.




1) Quvrir le robinet du réservoir de car-
burant et desserrer e boulon de la prise
d’air du filtre de carburant.

2) Faire tourner le moteur a l'aide de la
manivelle de lancement jusqu’a dispari-
tion totale de bulles d'air dans le carbu-
rant. Ensuite, resserrer.

Desserrer les raccords a chaque ex-
trémité du tuyau de combustible a
haute pression.

@

2

Placer le régulateur de vitesse sur LOW.

01

Desserrer le raccord du codié clapet de
refoulement de maniére a ce que le
combusiible s’écoule de la pompe
d’injection de combustible. 3i e
combustible ne s'écoule pas, faire
tourner le moteur avec la manivelle.

)]

Resserrer bien le raccord aprés le dé
barrassement de tout air du bustible.

w4

Faire rejoindre ie tuyau de haute pres-
sion avec le raccord du codté clapet de
refoulement et resserrer le raccord du
cHié pompe 3 injection.

8) Tourner la manivelle 20 & 30 fois
jusgu’a ce que 'air s'échappe du tuyau
de haute pression.

Resserrer le raccord du c6té clapet a
injection, puis tourner la manivelle
jusqu’a . l'apparition caractéristiqgue du
bruit de l'injection.

«©

De cette maniére, on peut chasser com-
plétement I'air du tuyau de combustible.

1) MG ndt thing nhién lidu va rat nat quat
khi clia bg lgc nhién ligu.
2) Sau khi bot trong nhign lidu mat hét
thi siét tai.

3) Thao dBu vi cla 8ng nhién liéu cao
ap.

4) D&t can chinh 8¢ d6 va vi tri Thép.

5) Théo t&m kep van ddy thi nhidn lidu sé
tran ra bom phun nhién lidu.
NEéu nhign tidu khdng chdy vao bom,
thi rd may bing tay khdi doéng.

2]
=

Nén sigt chat tdm k_p khi nhién lidu
chan khéng xuit hig

X

N&i m&t dBu clha 8ng cao 4p v&i t8m
kep va siét chit dau va.

8) Tra 1Gi lui tay khdi déng d6 20 dén 30
lan cho dén khi khi trong 6ng cao ép
duge it ra hét.

) Siét chat dau v cla van phun, ira tay

khdi ddng cho dén khi nghe tiéng van
phun nhién ligu kéu

V&i thic hanh nay, khi sé quat hoan toan
cho éng nhién ligu.
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When the sound of injection is indistinet,
adjust the fuel injection regulator in the
following way:

1)} Loosen the locknut (4) on the connect-
ing screw (3).

2) Turn the connecting screw (3} 90
degrees anticlockwise so that the punch
mark on it faces you.

3) Tighten the locknut (4} securely.

If further adjustment becomes necessary
it should be done as follows:

1) Loosen screw (2), nut (8) and locknut
(4).
2) Set the speed control lever to the FULL

‘IH!—‘ !)!}Hik}? af U>LIIIU IC\IUI \ ll
4) Screw the regulator spindie {7} unil it

+1 rv’fvé—nvlr\r\ |-nl’\-€|\/ \

5) T|ghten screw (2) nut (8) while holding
ihe lever {1} with your hand o prevent

{]

cIockwuse and then source rt will nut
{4).

Note)
Do not brmg ihe pump aajusting iever inio
g P tompm In s O]

COitact kur e :cyu:aLu: DOGY (/.
by bt ~E e carmmanting
UU l’UE IJ' iliy Llil/ PG LEU il Wi Lifke RS siiiss Lisaty

screw into contact with the pump adjusting
lever (7).

@
@ /
—
P A »" 2 | i
AP I A
‘V_\\J/ - ) ~
T




Lorsgue
pas bie
comi msuf fe de 1a maniére suivante:

le bruit de l'injection ne s'eniend
n, ajuster le réguiateur d'injection de

1} Desserrer le contre-écrou {4} de la vis
d“assemblage (3).

2) Tourner la vis d’assemblage (3} de g0°
suivant la fléche {sens contraire des
aiguilles d'une monire} pour placer le
repére vers tavant.

3) Resserrer a bloc le contre-écrou {4).
Si le régulateur doit &ire réglé a
nouveau, procéder de la  maniére

suivante:

Desserrer la vis
conire-écrou {4).
Placer le régulateur de vitesse sur FULL,

—

(2), Vécrou (8) et le

XS]

EB

Placer la vis de connexion {3} de facon é
e gue le repére Tasse face au cylindre
soit également parallele au levier de
réglage de la pompe {1).
Serrer "arbre du régulateur (7) pour
obtenir un serrage léger.
Serrer la vis (2}, Vécrou {(8) en im-
rmobilisant avec la main le levier {1).
Tourner la vis de connection {3) de 90°
dans le sens contraire des aiguilles d'une
montre et la freiner par "écrou {4).

N

1

Faire en sorte que le levier de réglage de la
pompe ne touche pas le siége du régulaieur
{(9).

La vis de connexion ne doit pas toucher e
fevier de fapompe (1).

Khi tieng phun khong rd rang thi, chinh
méay phun nhign i@y bing nhing cach
sau day:

2l 90 40 1 ngugc hudng kim

dong ho é sé iim thdy dugc 18 khoan.

3) Siéi’ Chéi‘ fal ml dc ham (4). M8u didu
h ky cang hon thi lam theo thd

D&t chn t8¢ do & vi il Day.

A
o
o

3) Vi irl ca vit néi (3) & gip 18 khoan
ctia bé&n khdi xi lanh va gbng ihéi song

song v&i tay bom digu chinh.

giif tay can

¢ hudng kim
n lai nmmg Se vit lal.

Chi y)
Khbng nén J8 cin bom digdu chinh vao
g&n i8n trong thdn méy. Khéng nén dé
déy vit vao gin i3n irong tay bom diéu
chinh.

26 —



In the event the output shaft coupling turns in either
the ahead or astern direction when the clutch handie
is placed in the center position, adjustment should be
made according to the following instructions.

(1) Remove the capnut on the upper inclined surface
at the rear case of the ahead clutch shaft. Loosen
the locking nut.

(2) With the engine running, place the clutch lever in
in the center {neutral) position and turn the adjust-
ment screw either counterclockwise or clockwise
(0.5-1 turn should be sufficient) until the output
shaft coupling stops turning.

(3) After confirming that the output shaft is turning in
neither the ahead nor astern direction, tighten the
locking nut.

(4) After confirming that the locking nut is tightly fas-
tened, tighten the capnut.

1) Control lever.
2) Locking nut.

3} Output shaft coupling.

[ P

i

!

|

i

2 !
10) Capnut. 4

(Relationshio of position of neutrai adiustment
nut to output shait coupiing rotation)

As the neutral adjustment screw has already been set
at the factory, unless it is necessary to adjust the neu-
tral point, it should not be touched.

= @ t -
E & Ao
¢ !
A Bhead rotation @ Slackened condition 8.0 &
s i . e < S . - T
Rotation vers I'avant Etat détendu £ | / !
Sy xoay dBng WuGT Trang thal lam cham ngunglal & ‘z g ¢ ‘ / ;
3 £
o~ - P - =3~ 3
&y 2Loppec @& Lorrect pusitivin g a% % = [ ‘
até Positi i = B ~ et
;}F—rete osition correcte = _g © @ @
Nygunig g & = - . = . - +
~ o B {Position of adjustment screw)
7B pasg Py = 82 . \
& e & & = iF
- n R = g = e e g
ER:mamm ilers i'arriére ER-E (Vi tri vit 472 chinh)
S Heay dang sau AR
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En caso de que el acoplamiento del arbol de potencia
gire hacia atras o hacia adelante cuando se coloca el
embrague en posicién central, debe regularse de
acuerdo con las siguientes instrucciones.

(Procedure)

(1) Retirese la tuerca de cabezal de la superficie su-
perior inclinada en lg caja de fondo del arbol de
embrague frontal. Afldjese la tuerca de cierre.

(2) Con el motor en marcha, coloquese la palanca de
embrague en la posicion central neutral y hagase
girar el tornillo de regulacién hacia la derecha o
hacia la izquierda (sera suficiente vuelta de 0,5-1)
hasta que el acoplamiento del arbol de potencia
deje de girar.

(3) Después de confirmar que el érbol de potencia no
esté girando en direccion hacia atras ni hacia ade-
lante, asegtrese la tuerca de cierre.

(4) Después de confirmar que la tuerca de cierre esta
firmemente asegurada, apriétese la tuerca de
cabezal.

1) Levier de commande

2) Ecrou de blocage

3} Couplage d’arbre de sortie

4) Boitier arriere de I'arbre d’'embrayage avant
5) Vis de réglage de point mort

6) Ecrou de blocage

7) Ecrou borgne

3) Rondelles cuivre

9} Boitier arriére d'arbre avant
10) Ecrou borgne

{Relacion de posicion de tuerca de regulacion
neutral a rotacion de acomplamiento de arbol
de potencial

Como ya se ha regulado en fabrica el tornilic de regu-
lacion neutral, no debe ser tocado dicho tomnillo a no
ser que sea necesario regular el punto neutral.

Khép ndi dung tich tryc tién 16 luitrong khi
tay li hop dugc dat & vi tri giGa thi, sy digu
chinh c6 thé thyc hanh theo nhidng phuog
phdp sau day.

[Géch thue hank]

(1) Di dong nép 8¢ l&n cao gan dén nip cla
dau tryc li hgp. Théo con khéa dc.

(2) Trong lac may dang chay, dat tay li hgp &
vj tri gitFa va van convit digu chinh qua trai
phai cho dén khi khop ndi tryuc dung tich
ngurng di dong.

(3) Sau khi ching nhan rdng khép ndi truc
khong con tung lay t&i lui ndFa th siét chat
con khoa &c¢ lai.

(4) Sau khi ching nhan rdng con khéa 6¢ da
budc chac lai thi siét chat nép 6¢ lai.

1) Tay digu khign.
2} Khéa 8c.
3) Khép ndi dung tich tryc.
4) Tam sau clia tryc Ii hop Jang trudc.
5) Vit afeu chinh doc tap.
) MU dc ham
7) Mip e
8) Tam dém dong.
9) Tém sau cua tryc ding iric.
10) M1 B¢

(Su lién h& vi tri cha vit didu chinh dén su
xoay cla khép ndi dung tich iryc.)

Vit dieéu chinh d3 duoc chinh hoan tat &
xudng ché tao roi cho nén ngoai khi nao can
phéai chinh trung tdm diém thi dang nén dung
dén.
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Les venfucatxons périodigues sont d’ |mportance

In order to keep the engine in top running con- vitales pour maintenir le moteur en bon état de
dition, perform regular maintenance checks. fonctionnement. Les programmes d'entretien
In this way small malfunctions can be detected peuvent varier suivant les conditions d’exploita-
and correcied before they lead to a serious en- tion, le type de combustible, la qualité de

gine failure. I'huile de graissage etc.,

mais

le tiableau ci-

dessous peut néanmoins sevir de planification
de principe. Pour pius de d-etaiis, consulier ies
différents chapitres intéressés.

items to check

Opération
Muc lyc kidm tra
Check and refill Vérifier et parfaire le plein Kiém va chém thém
X Drain any deposit or dirt
Fuel oit Evacuer les dépots
Combustible Théo can bui ra
Dau nhién ligu Clean and replace fuel filter element

La cartouche
Lam vé sinh mang loc nhién lidu

Check oil level in crank case and clutch case
iz PR P
Kiém murc dau cla ndp tryc khuyu va li hgp

Vérif. moteur et embrayage

Sy nhdn (truc khéi déng day chuy&n, van van)

Lubrication (starting shaft chain, etc.} Huiler les accessoires

Lub. oil Turn lub. oil filter handle Tourner la poignée du filtre

T » N
L'huile de graissage héo tay toc dau nhon

bau nhon Lam vé sinh mang loc dau nhdn

Disassemble and clean lub. oit filter  Nettoyage du filtre

Thay dau clia ndp truc khuyu

Change lub. oit in crank case Vidanger I'huile de carter

Thay dau nhon trong nép li hap

Change lub. oil in clutch case Vidanger I'huile d'embrayage

Drain
Vidanger |'eau

Cooling water Thé

Eau de refroidissement

. o s Kiém sy tho { 5
ol nude tam mat K sy théng luu cla nudc tam mat

Check ~ooling water circulation Vérifier la circulation d'eau

[

Kiém bom quat va vé sinh

Check pump impelier and casing  Contrdler I'état du rotor

o

L]

po

ompe et son carter

Fuei wmieciion puimp

Pompe dinjection de combusiibie . PR
! g Chinh may phun nhién ligu

Ajuster le regulateur

Bom phun nhién liéu

RKiém thoi gian phun i

Checl fuel m;sctlon nmlng Vérifier te calage

Clean needle valve Netioyer le pointeau

A vE 5

Lam vE sinh

Fuel injection valve

Kiém 4p suat phun nhién léu

Re-tighten Resserrage Siét lai

Adjust intake and exhaust valve clearances
Chinh I8 vad va van xa

Ajuster le jeu des soupapes

Clean combustion surface Décalaminer
Cvlinder head V3 cinh chd 48t chay

Culasse
Diu xi-lanh V& sinh bubng dot trudc

Clean precombustion chamber Nettoyer la chambre pré-combustion

Boc i6 vad va van xa

Lap xmcl\e and exnaust vaives wetioyer ies soupapss Jadiission

&t

va van hui

Check valve stems and valve guides Vérifier guides et soupapes
h

Clean breather valve Netioyage du reniflard
\/& sinh 13 hit van

Check belt tension {generator belts) Vérifier la tension des courroies
48 cing 4 dai {dai may phun}

Rep|ace anticorrosive zinc Rempiacer i'anode zinc
20 man

Dlsassemb[e plston check rings Vérifier pistons et segments
Thau pitdng, kiém vong dém
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KIEM TRA DINH KY

Nhang diém chinh yéy can kiém dé cho may chay
dugc hoan hdo. Trong luc nay nhifng chd sai lam
nhd cé th€ kham phé va sia lai trude khi dé may

% For repair service and or doubtful points,

please call on our agency.

#* Pour tous services de réparation ou dans le
cas d’incertitudes, veuillez nous contacter par
féléphone a notre agence de représentation.

x Khi co dieu gi khéng ro hodc thay d3i phy tung thi

hu héng. qui vi hay goi nhé dai ly cta hang ching toi.
* Every 1000 hours
+ Toutes les 1000 heures
+«Cho mai 1000 gio
Daily Every 100 hours Every 250 hours Every 500 hours Note
Quotidien Toutes les 100h Toutes les 250h Toutes les 500h Note
Hang ngay Cho m8i 100 gi¢ Cho m8i 250 gicr Cho mé8i 500 gio Chuy
O
{Before refilling)
O (fr\vant de faire le plein)
ruéc khi chém them
{Clean) (Replace}
(Nettoyer) O (Remplacer) @) Fig. A
Vé sinh DAt lai chd cu
O
O
@)
@] Fig. B
O Fig. C
O Fig. D
{After operation in cold weather)
O (Apres fonctionnement du moteur, par temps froid)
(Sau khi thi hanh & chd lanh)
O
* %
X %
@)
x O
x O
x O
@)
[®)
O Fig E
&} Fig F
® %
® %
% tr
* %
©] Fig G
@) Fig H
O Fig. |
*
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. Starting handle shaft

. Air intake pipe
. Fuel injection pump

. F.O. lift pump

. V-pulley for Power take off
. CW. pump

. L.O. pressure sensor

. L.O. strainer handle

. L.O. supply port & Level

gauge (clutch case)

. Water mixing elbow

B OWN o

wm

NAME OF PARTS
NOM DES ORGANES
TEN BO PHAN

. Arbre de la manivelle de

lancement

. Tubulure de prise d'air
. Pompe a injection du com-

bustible

. Pompe élévatoire a com-

bustible

. Poulie en V de prise de

force

Pompe d’eau de refroidisse-
ment

Senseur de pression d’huile
de graissage

Poignée de crépine d’huile
de graissage

. Bouche pour supléer I'huile
& Indicateur de niveau (car-

ter d’'embrayage.)

. Coude de mélange d'eau

10.

. Tryc tay khdi ddng

5 6ng vao gid

Bom phun nhién lidu
. May bom hit
. Puli chd V gidm lyc

. Bom lam mat bAng nude
. B& phaén cam bién diu nhdn
. Tay binh lgc dBu nhdn

. Thém diu nhén bén trédi va

muc ap k& (ndp li hgp)

Mang 6ng nudc
ST




Fig. A Fig. B

Fig. F

% Feeler gauge:--- thickness 0.2mm

¥ Jauge d epaisseur----- epaisseur de 0.2mm
%Bg phan chép hinh mat dong.....mdng d6 0.2

Torque SB8 8.8kg-m
Cauple
Momen quay| SB12 12.4kg-m
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Fig. C

Fig. F

Fig. D

% First obtain the proper bolt position for mainta-
ning the required clarance with a screwdriver;
then tighten the nut with a wrench.

% Trouver tout d'abord la position voulue du bo-
ulon de maniere a obtenir le jeu de soupape
approprié en utilisant un tournevis: ensuite, bl-
oquer 1’ écrou avec une cle.

¥Trudc hét 1dy vi tri thich dang cu4 8¢ bing cay vit
dé gitt khé h& can thist; va sau dé siét chit bdng
cdy bu-loong.
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Fig. H

Fig. G

Fig. |

C

\
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4" YANMAR DIESEL ENGINE CO.LTD.

1-1, Yaesu 2-chome, Chuo-ku, Tokyo 104, Japan
Cable: YANMAR TOKYO

Telex. 0222-4733  Bo4 788§
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